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PREIS  1999 € 
Gewicht  10,2 kg 

Zuladung**  104,8 kg 

Größen  Diamant: 50, 53, 56*, 58, 
61 cm 

AUSSTATTUNG
Rahmen  Aluminium 

Gabel  Radon Regard Full Car-
bon 

Schaltung  Shimano GRX RX820/
RX822, 1 x 12 Gänge 

Kurbel  Shimano GRX RX820-1, 
40 Zähne 

Kassette  Shimano SLX, 10-45 Zähne 

Entfaltung  1,97 –  8,88  m

Laufrad  Mavic Allroad Disc, 24-
Loch 

Reifen  Continental Terra Speed 
Protection Black Chili, 
28“, 40 mm 

Bremsen  hydr. Disc Shimano GRX 
RX820, 160/160 mm 

Cockpit  Vorbau: Level Nine Race, 
Lenker: Level Nine Gra-
vel, Lenkerband: Radon 
Performance 

Sattelstütze  Level Nine Race 

Sattel  SDG Bel Air V3 Overland 

Sonstiges  Ösen für: Schutzbleche, 
Gepäckträger, Ständer, 
Bikepacking (Oberrohr), 
Lowrider 

* Testgröße ** Zuladung = Fahrer + Gepäck 

CHARAKTER
FAHRVERHALTEN

Laufruhig Agil

SITZPOSITION

Aufrecht Sport

EINSATZBEREICH

 Komfort  Sportiv 

 RADON   Regard 10.0 

 Lebendiger Allroundkönner 
FAZIT

 Auf ambitionierten 
Geländepfaden ebenso 

zuhause wie auf der 
Pendlerstrecke, im-
poniert das spaßige 

Radon mit seiner 
Vielseitigkeit. Schlanke, 

schnelle Pneus nagen am 
Fahrkomfort.  Dank 

Direktvertrieb top Preis.

Ausstattung

Verarbeitung/Details

Alltagstauglichkeit 

Wartungsaufwand

Sicherheit 

Ergonomie/Komfort

Fahreigenschaften

 Hoher Fahrspaß, gelungene 
Komponentenauswahl 
 Mini-Kettenstrebenschutz, 
wenig Komfort

Preis-Leistung

Note
 1,6  Sehr gut 

 Befeuern den Vortrieb: die rapiden 
Conti-Pneus Terra Speed.  Unten: 
 Fast nahtlos „fließt“ das Ober-
rohr in die grazilen Sitzstreben. 

Highlight des Regard-Top-
modells bildet der auf-
regend geradlinige Alu-

rahmen. Lob gibt’s für dessen 
Vielseitigkeitsansatz: Um das Rad 
als Allrounder zu bewegen, las-
sen sich Radschützer, ein Ge-
päckträger und sogar ein Gabel-
Lowrider-Träger montieren. 
Stichwort: Tourenfahrten. Zum 
durchweg wertigen Teile-
ensemble zählen die Mavic-Sys-
temlaufräder Allroad Disc eben-
so, wie Shimanos teurere 
12-Gang-GRX-Schaltung GRX 
RX820 mit recht großer 450-Pro-
zent-Gesamtübersetzung und 
die, mit moderatem Profil ver-
sehenen, Terra-Speed-Reifen in 
40-mm-Breite von Continental. 
Hobbyschrauber freut es, dass 
die Züge am Lenkkopf in den 
schön verarbeiteten Alurahmen 
laufen, was Wartungsarbeiten er-
leichtert. Der Schaltzug tritt 
unter dem Tretlager heraus, ver-
läuft dann, in der Außenhülle gut 
geschützt, zum Schaltwerk. 

 Gut ausbalanciert 
 Dass sich auch mit Alurahmen 

vortriebsstarke Graveler bauen 
lassen, zeigt das Regard ein-
drucksvoll. Mittels extra flinker 
Conti-Pneus und antritts-
stabilem Chassis bringt man das 
Bike flugs auf Tempo! Die Sitz-
position ist stimmig und fällt an-
genehm sportlich, weil nur leicht 
gestreckt, aus. Im Zusammen-
spiel mit dem kürzeren Vorbau 
ergibt sich ein lebendiges, agiles 
Handling – bestens geeignet, um 
das Rad selbst technischere, 
steile Anstiege präzise bergauf 
zu dirigieren. Dass es dabei ob 
kürzerem Cockpit ab und an 
mehr Gewicht auf dem Lenker 
bedarf, ist nicht dramatisch. Die 
nötige Gewichtsverlagerung 
nach vorne fällt im gut dämpfen-
den SDG-Sattel leicht. Auch im 
Abfahrtsbetrieb fällt das Regard 
sehr positiv auf, glänzt mit ge-
lungener Balance aus Laufruhe 
und inspirierender Agilität. Ob-
wohl bei Top-Speed nicht das 
laufruhigste Rad, bleibt es über 
die schön breit ausgestellten 
Lenkerenden easy zu kontrollie-
ren. Auf grobem, nassem Boden 
fehlt es den Reifen an Biss. 
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PREIS  2399 € 
Gewicht  12 kg 

Zuladung**  128,0 kg 

Größen  Diamant: 48, 51, 54, 57*, 
60 cm 

AUSSTATTUNG
Rahmen  CrMo-Stahl 

Gabel  Aluminium 

Schaltung  Sram Apex XPLR 1x12 
Gänge 

Kurbel  Sram Apex, 40 Zähne 

Kassette  Sram XPLR, 11-44 Zähne 

Entfaltung  2,04 –  8,15  m

Laufrad  Naben: KT 12x100; Fel-
gen: Ryde DP19 Disc, 32-
Loch 

Reifen  Schwalbe G-One R, 28“, 
45 mm 

Bremsen  hydr. Disc Sram Apex, 
160/160 mm 

Cockpit  Vorbau: Levelnine 6°; 
Lenker: Levelnine Gravel 
Flare; Lenkerband: Fizik 
Vento Solocush Tacky 

Sattelstütze  Levelnine 

Sattel  Selle Royal SRX 

Sonstiges  Ösen für: Schutzbleche, 
Gepäckträger, Lowrider, 
Beleuchtung, Bikepa-
cking; Dropperpost-rea-
dy 

* Testgröße ** Zuladung = Fahrer + Gepäck 

CHARAKTER
FAHRVERHALTEN

Laufruhig Agil

SITZPOSITION

Aufrecht Sport

EINSATZBEREICH

 Komfort  Sportiv 

 VSF FAHRRADMANUFAKTUR   GX-500 

 Schnittiger Stahl 
FAZIT

 Das Gx-500 ist ein feiner 
Stahlgraveler für lange 

Ausritte. Der einfachere 
und schwere Rahmen 
bleibt etwas Komfort 
und Beschleunigung 
schuldig, erzeugt am 

Ende aber gutes Tempo. 

Ausstattung

Verarbeitung/Details

Alltagstauglichkeit 

Wartungsaufwand

Sicherheit 

Ergonomie/Komfort

Fahreigenschaften

 Schlanke Optik; klare 
Zugverlegung; Zuladung 
Gewicht; etwas härter 
trotz Stahlrahmen

Preis-Leistung

Note
 1,6  Sehr gut 

 Feines Steckachsen-Ausfallende und 
sportliche Mechanik-Schaltung.  Unten: 
 sauber verlegte Züge und unaufge-
regte, athletisch schlanke Front. 

 Seit wenigen Jahren spielt 
auch die Fahrrad-
manufaktur im Schotter 

mit und offeriert – marken-
typisch – schlanke Stahlgraveler. 
Nach dem Premiummodell zum 
Start, läuft das Angebot weiter in 
die Breite. Mit dem GX-500 
nimmt das aktuelle Einstiegs-
modell am Test teil. Die Geo-
metrie ist auf lange, sportliche 
Touren ausgerichtet und damit 
weitgehend entspannt. Auf 
Stahlrahmen setzen die Nord-
deutschen aus Überzeugung und 
schwören auf die typischen 
Komfortwerte. Die kräftige Alu-
Gabel steht für direkte, gerad-
linige Kontrolle. Für ausgeprägte 
Tourentauglichkeit und prakti-
schen Alltagsnutzen ist das Rad 
mit zahlreichen Montage-
punkten verziert. Das preisliche 
wie technische Starter-Niveau 
offenbart sich in der mechani-
schen Sram Apex-XPLR Gravel-
Schaltgruppe, typischerweise 
mit aktueller Einfach-Kurbel und 
12-fach-Kassette. Schön anzu-
sehen ist die klare Zugführung an 
Front und Unterrohr. 

 Direkt, aber entspannt 
 Durch den längeren Vorbau stre-
cken sich die Fahrer, allerdings 
bei moderater Höhe. Über den 
ausgestellten Gravellenker er-
hält man ein gutes Kraftdreieck 
für sehr gute Kontrolle. Steuer 
und Rahmen geben die Kraft di-
rekt weiter. Damit bringt man 
das Rad generell zackig auf 
Tempo. Denn auch der Reifen 
rollt sportlich über festere und 
leichtere Böden. Mit 12 kg ist das 
GX-500 allerdings kein Leicht-
gewicht und bleibt damit hinter 
seinen technischen Möglich-
keiten. Besonders an Steigun-
gen ist die Masse ein durchaus 
spürbarer Faktor. Das gilt auch 
für die eher tempoorientierte 
Übersetzung. Für ebenere Pis-
ten bleibt beides gut geeignet. 
Sram-typisch schaltet die Apex 
knackig mit kurzen Hebelwegen. 
Durch seine Länge ist das Rad 
moderat wendig, läuft dafür 
schön ruhig und genussvoll. Für 
ein Stahlrad lässt es sich, auch 
wegen der Alugabel, aber etwas 
zu deutlich vom gewohnten 
Komfort abbringen. F
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